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                              a cura dell’Istruttore  Daniela Carnevale 
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AVVERTENZE 
  
La pubblicazione può contenere inesattezze 

per aggiornamenti non eseguiti. 
 
 

E’ sempre necessaria la consultazione dei 
Testi Normativi 

 
 

Non sostituisce Testi Normativi e 
Pubblicazioni Ufficiali 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                               Daniela Carnevale 
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 Riceve le prescrizioni. 
 Verifica le condizioni di esercizio di determinati enti 
su richiesta del DCO/DPC. 
 Trasmette il giunto del treno (sempre il capotreno). 
 Effettua la manovra a mano dei deviatoi. 
 Aziona il TlBca ed il C.L.E. su richiesta scritta del 
DCO/DPC. 
 Aziona il RAR su richiesta del DCO/DPC mediante 
azionamento suoneria e segnalazione luminosa. 
 Provvede alle manovre e, se necessario, 
all’alimentazione/disalimentazione di binari secondari. 
 Per i treni aventi origine corsa da stazione 
impresenziata compila, su disposizione del DCO, il 
riepilogo delle prescrizioni di movimento e le 
prescrizioni di movimento. 
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 Sulle linee a semplice binario è il capotreno  
 Sulle linee a doppio binario con blocco conta-assi è il 
capotreno 
 Sulle linee a doppio binario con blocco automatico è il 
macchinista se sono presenti 2 agenti di condotta, 
altrimenti è il capotreno 
 Nei posti satellite è il capotreno, indipendentemente 
dal tipo di linea e regime di blocco  
 E’ il macchinista sul blocco radio. 
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L’AdC ha l’obbligo di comunicare al CT della 
condotta ad agente SOLO prima della partenza del 
treno per preavvisarlo di: 
 

Arresto della marcia del treno: il CT deve accertare 
con sollecitudine il motivo della fermata e portarsi in 
cabina di guida / comunicare con l’AdC. 
Perdita protezione SCMT: il CT deve recarsi in 
cabina di guida come 2° agente (anche se unico agente 
di scorta e locomotiva non comunicante con le vetture) 
e richiamare a voce alta l’aspetto dei segnali che dovrà 
essere ripetuto dall’AdC, vigilando sul rispetto dei 
segnali incontrati. 
Anormalità del freno o rotolamento anormale degli 
assi: il CT deve effettuare le verifiche al materiale.  
Allontanamento dalla cabina di guida dell’AdC: il 
CT deve presenziare la cabina di guida  
In cabina il CT deve essere istruito affinché sia in 
grado di arrestare il convoglio e garantire la sua 
immobilizzazione (come rilevare, dalla strumentazione 
sul banco, l’esistenza della tensione di alimentazione in 
linea ed il regolare funzionamento dei compressori, 
come emettere fischi, come stazionare il mezzo di 
trazione) 
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Lo trasmette sempre il capotreno su richiesta verbale del 
DCO/DPC, dopo aver accertato la completezza del treno e 
che lo stesso sia ricoverato entro le traverse limite 
 
 

DPC/DCO ….… Treno XXX giunto a  ………………. 
(se richiesto aggiungere: in binario ..…) CT Rossi treno…. 
 
 

In caso di treno avente termine corsa in una località 
impresenziata il capotreno lo trasmette d’iniziativa, dopo 
l’azionamento del RAR: 
 

DPC/DCO … Treno XXX giunto a ……………… in 
binario ..… Azionata maniglia per treno incrociante. 
CT Rossi treno……. 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

TRASMISSIONE DEL GIUNTO  

 



 
 
 
 
 

�  DPC/DCO … esiste consenso di blocco (lato…). CT 
Rossi Treno … 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  Banco ACEI      C.L.E. di bivio 
 
 
�  DPC/DCO … non esiste (oppure manca) consenso 

di blocco (lato…). CT Rossi treno ….. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

VERIFICA CONSENSO DI 
BLOCCO:  linee semplice binario 

 

  

 



 
 
 
 
 

�  DPC/DCO … esiste consenso di blocco. CT Rossi 
treno….. 

                           LUCE BIANCA FISSA 
 
 
 
 
 
 
 
 

�  DPC/DCO … …non esiste (oppure manca) consenso 
di blocco. CT Rossi treno … 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

VERIFICA CONSENSO DI 
BLOCCO: linee D.B. ban. Bca 

 

  

 



 
 
 
 
 
 

DPC/DCO … Esiste controllo di chiusura PLL km… 
CT Rossi treno …                    LED  VERDE  
�   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

�  DPC/DCO … … non esiste (oppure manca) 
controllo di chiusura PLL  km… CT Rossi treno … 

                                                  LED  SPENTO 
 
 
 
 
 
 
 
 

VERIFICA CONSENSO DI 
CHIUSURA PLL DI LINEA 

 

 



 
 

�  DPC/DCO … Esiste controllo di chiusura PLL 
km…. CT Rossi Treno … 

                     LED  VERDE 
 
 
 

�  DPC/DCO … … non esiste (oppure manca) 
controllo di chiusura PLL km …. CT Rossi treno … 

 
                           LED  SPENTO 
 
 
 
 
 
 
 

�  DPC/DCO … Esiste controllo deviatoio in linea 
km…CT Rossi Treno … 

                     
                     LED  BIANCO 
 
 
 

�  DPC/DCO … … non esiste (oppure manca) 
controllo deviatoio in linea km…CT Rossi treno … 

                           LED  SPENTO 
 
 

VERIFICA CONTROLLO 
DEVIATOIO IN LINEA (raccordo) 

 

 

VERIFICA CONSENSO CHIUSURA PLL 
PROTETTI DAL SEGNALE DI PARTENZA 

 



 

 
 
 
 
 
Dopo la verifica dell’esistenza di piombi di scorta: 
 

�  CT Treno XXX Autorizzo a spiombare ed azionare 
tasto TlBca n…..  della stazione di ……. lato ……. 
DPC/DCO … 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Spiombare il tasto e tenerlo premuto mentre si ruota la 
levetta per circa 5-6 secondi; in caso di esito negativo 
riprovare dopo circa 20 secondi. 
 

�  DPC/DCO …Ore … Ripiombato il tasto TlBca n… 
Stazione di … lato … . Tolto piombo n… applicato 
piombo n… CT Rossi treno … 

�   
 

LIBERAZIONE ARTIFICIALE 
DEL BLOCCO conta-assi 

 



 
 
 
 
Il comando di emergenza è efficace solo se risulta occupato 
il circuito di binario (presenza treno) di stazionamento dal 
quale deve partire il treno 

�  Capotreno XXX comandate itinerario di partenza 
per … (stazione verso la quale è diretto)  e con 
segnale a via libera partite da …DPC/DCO … 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
       C.L.E. di stazione 
 
 
 
        C.L.E. di bivio 
Se l’esito è positivo si accende la segnalazione evidenziata 
e la partenza avviene con il segnale a via libera; in caso di 
esito negativo il DCO/DPC attiverà la procedura per la 
partenza a via impedita (richiesta verifica consenso di 
blocco, ecc.) con M40TELEC. 

COMANDO ITINERARIO DI 
PARTENZA 

 

 



      
 
 
 
 
 

�  CT Treno XXX Autorizzo spiombamento tasto 
liberazione chiave unità bloccabile n... ed estraete la 
relativa chiave. DPC/DCO … 

 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
�  DPC/DCO … Manovra deviatoio n. … / nella 

stazione di … ultimata. Reintrodotta e girata chiave 
nell’unità bloccabile del deviatoio n…  

    CT Rossi treno … 
 
 
 

SBLOCCAMENTO CHIAVE 
DEVIATOIO   

 

Spiombare il tasto Tl e ruotarlo 
fino all’arresto estraendolo. 
Premere poi il tasto TL e 
contemporaneamente estrarre la 
chiave. Il piombo va riposto 
nella cassa stagna dell’U.B. 
 



 
 
 
 
 
 
 
 

�  CT Treno XXX Autorizzo estrarre chiave da unità  
bloccabile n...  spiombata. DPC/DCO … 

 
�  DPC/DCO … Manovra deviatoio n. … / nella 

stazione di … ultimata. Reintrodotta e girata chiave 
nell’unità bloccabile del deviatoio n…  

       CT Rossi treno … 
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MANOVRA DEVIATOIO CON 
TASTO TL SPIOMBATO  

Segnale indicatore di deviatoio oleodinamico 

Segnale indicatore da deviatoio 
intallonabile 



 
 
 
 

�  DPC/DCO … Chiedo autorizzazione  
alla manovra oltre il picchetto limite  
nella stazione di … lato …  
CT Rossi treno … 
 
�  CT Treno … Autorizzo manovra nella  
stazione di … (dalle ore … alle ore …).  
DPC/DCO … 

 
N.B. Non occorre proteggere la manovra con segnale di 
arresto a mano a 200 m, e prima di impegnare eventuali 
passaggi a livello occorre assicurarsi della chiusura delle 
sbarre o provvedere alla protezione del PL. Se la manovra 
impegna il pedale  del blocco contassi, occorre che tutti i 
veicoli superino tale pedale 
 
 
 
 
 
 
Su richiesta verbale del DCO, 
alzare la banderuola e ruotarla 
a sinistra per riarmare  
l’interruttore. 
 
 

AUTORIZZAZIONE MANOVRA 
OLTRE PICCHETTO LIMITE  

RIARMO INTERRUTTORI DI 
PROTEZIONE DEVIATOI 

 

 



 
 
 
 
 
In caso occorra alimentare un binario secondario, ritirare 
nell’Ufficio Movimento la chiave Yale con il numero del 
sezionatore relativo e l’apposita manovella. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

MANOVRA SU BINARI 
SECONDARI NON ALIMENTATI 

a) introdurre la chiave nella toppa “A” dell'argano e 
farla ruotare di un quarto di giro nel senso orario; 

b) innestare nell'apposita sede la manovella e farla 
ruotare nel senso antiorario fino a provocare lo 
scatto del nottolino; 

c) accertare che la segnalazione nella finestrella sia 
verde ed assicurarsi visivamente della effettiva 
apertura del sezionatore; 

d) asportare la manovella, ruotare in senso anti-
orario la chiave con scritta "CHIUDE" nella toppa 
C ed estrarla; 

e) eseguire la manovra custodendo la chiave. 
 

a) introdurre la chiave nella toppa “C” e farla 
ruotare di un quarto di giro nel senso orario; 

b) innestare nell'apposita sede la manovella e 
farla ruotare nel senso orario fino a provocare 
lo scatto del nottolino; 

c) accertare che la segnalazione nella finestrella 
sia rossa ed assicurarsi visivamente della 
effettiva chiusura del sezionatore; 

d) asportare la manovella, ruotare in senso 
antiorario la chiave  nella toppa A  ed estrarla; 

e)  riporre la manovella e la chiave di manovra e 
trasmettere dispaccio. 

 

 



 
 
 
 
In tutti i casi in cui il DCO/DPC ritenga necessario 
vincolare la partenza di un treno al suo Nulla Osta, avvisa 
verbalmente il CT : 
<vostra partenza dalla stazione di … … vincolata a mio  
   nulla osta> 
 
Il CT emette m40a al PdC: 

�  Partenza del treno…. dalla stazione di….vincolata a 
nulla osta del DCO/DPC di……... CT Rossi 
treno…… 

 
Dopo consegna e firma del PdC  dell’m40a,  il CT 
comunica tramite fonogramma o con altro m40a al 
DCO/DPC: 

�  DCO/DPC di…. si conferma partenza treno…dalla 
stazione di……. dopo ricevimento vostro nulla osta. 

   CT Rossi treno…… 
 

 
Per la ripresa della corsa, il DCO/DPC comunica con 
fonogramma: 

�  CT/Macchinista treno … nulla osta partenza da … 
con segnale di partenza disposto a via libera. 
DPC/DCO … 

 
 
 

VINCOLO ALLA PARTENZA 



 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

M100b: COMPILAZIONE 

Compilare sempre riportando il numero 
progressivo mensile delle registrazioni 
ed un numero saltuario a 2 cifre; 
registrare l’ora solo nel caso stiamo 
trasmettendo una nostra comunicazione. 

Compilare sempre con l’indicazione della località e della data 

Compilare sempre riportando il 
numero progressivo e quello saltuario 
dettato dal nostro interlocutore, 
seguito dall’orario solo nel caso  
riceviamo la comunicazione. 
Riportare poi la qualifica 
dell’interlocutore. 

1) La numerazione è progressiva e mensile. 
2) Non lasciare mai righe in bianco. 
3) Se il dispaccio è il primo della giornata, riportare la data al centro del primo 

rigo in bianco; altrimenti registrare il dispaccio di seguito all’ultimo.  
4) In caso di errori, cancellare tirando una linea sulle parole errate, lasciando 

visibile il testo. 
5) Se deve essere annullato un dispaccio, annotare il motivo dell’annullamento. 
6) Ultimata la trascrizione ripetere integralmente il dispaccio. 
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E’ NECESSARIO CHE IL CAPO TRENO DIA 
L’ORDINE DI PARTENZA AD UN TRENO: 
 

 Da segnale di partenza unico o partenza 
interno (anche se sprovvisto di marciapiede) 
 Da segnale di protezione e da segnale di 
partenza successivo al segnale di partenza 
interno, quando la presenza di un 
marciapiede renderebbe possibile la discesa 
di viaggiatori 
 Dopo tutte le fermate anormali in linea, 
non motivate dal rispetto dei segnali 
 Dopo l’accensione del segnale di avvio  

 
 
NEL CASO DI FERMATA ANORMALE TRA IL 
SEGNALE DI PROTEZIONE DI UNA LOCALITA’ E 
GLI SCAMBI CHE IL SEGNALE GOVERNA OPPURE 
TRA IL SEGNALE DI PARTENZA DI UNA 
LOCALITA’ E GLI SCAMBI DI USCITA, VERIFICARE 
CHE IL SEGNALE SIA ANCORA DISPOSTO A VIA 
LIBERA, ALTRIMENTI LICENZIARE IL TRENO 
SOLO DOPO CHE L’AGENTE TRENO ABBIA 
RICEVUTO AUTORIZZAZIONE SCRITTA DAL DCO. 

ORDINE DI PARTENZA  



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

�  L’agente treno è comunque tenuto ad annunciarsi 
al DCO quando la sosta del suo treno, fermo ad un 
segnale <non permissivo> disposto a via impedita, 
superi i tre minuti.  

 
�  Prima di accedere nell’ufficio Movimento prendere 

opportuni accordi con il DCO/DPC tramite 
telefono, affinchè escluda l’allarme anti-intrusione, 
e comunicare alla fine dell’intervento l’uscita dai 
locali stessi, affinchè lo reinserisca. 

 
�  Il Quadro Luminoso del Banco  

       ACEI deve essere acceso  
utilizzando il tasto ACC Linea 
posto in alto a sinistra.  

Ricorda…. 

 

�  Il DCO richiede l’intervento 
dell’agente treno chiamandolo 
con i telefoni ai segnali di 
protezione o all’esterno del FV 
dotati di chiamata telefonica, che 
si disattiva trascorsi 5’  

 
 

 


